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Ili’l,,:;'amn Jsalainen o
Tama Kuntalaisaloite ei ole kohdistettu yksittédiselle H@hﬁléue%ai———“—)\wo\»“@“k
yksittdiselle taholle, vaan koko valtaapitavalle organisaatiolle, jolla on
kaikki valta ja kyky tehda toimivia, ongelmia korjaavia ratkaisuja, koskien

Rantakatua, Rantatoria ja Vanhaa Raahea.

Jarjestyslain ja liikennelain noudattaminen on Raahessa unohdettu.

Jos naihin todellisiin ongelmiin ei puututa, Raahe menettaa lisaa
asukkaitaan/yrityksia poismuuton seurauksena.

Kun Vanha Raahe brandaysta suunnitellaan, on syyta ensin hoitaa alueen
ongelmat kuntoon. Ongelmat alueella ovat sitd luokkaa, etta brandays ei
auta Vanhan Raahen kehitysta. Painvastoin.

Raahessa ON hairikkoéjengi, joka koostuu nuorisoporukasta.

Vanhan Raahen Rantatorilla auto- ja mopojengilidiset tekevat muutakin, kuin
vain nakevét/tapaavat kavereitaan.

Lisahuomiot:

Vanhan Raahen Rantakadun historiallisten talojen perustukset ja kivijalat
karsivat torkeaa ylinopeutta ajavien henkildoautojen ja varsinkin raskasliikenteen
aiheuttamasta tarinasta.

Rantatorin kivilaatat ovat kovilla nuorten autohairikoitten driftaus- ja
rallipaikkana.

Rantakadulla ja Rantatorilla kaahaavien viritettyjen mopojen ja autojen,
varsinkin nuorten ajamat vanhat -80-90- luvun vuosimallisten autojen
aiheuttama pakokaasu tunkeutuu valilld vanhoista ikkunoista sisalle, vaikka
ikkunat ovat kiinni. Meluhaitta on jarkyttava. Kotirauhaa ei ole.



Liitteet, koskien asiaa, poimittu taalta:

https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/85021/Raahen%20liikenneturvalli
suussuunnitelma.pdf?sequence=1

https://raahe.fi/sites/raahe.fi/files/kaavoitus/asemakaava/Akm242/Akm-242-
Liikenneselvitys-luonnos-16.9.2021.pdf

https://raahe.fi/sites/raahe.fi/files/kaavoitus/asemakaava/Akm242/Akm-242-
Liikenteen_tavoitetila-16.9.2021-A3.pdf
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3 Liikenneturvallisuustyon tavoitteet

Suomen liikenneturvallisuusty6td ohjaavana periaatteena on vuodesta 2001 ldhtien ollut
tieliikenteen turvallisuusvisio:

Turvallisuusvisio: Liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettd kenenkaén ei tarvit-
se kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Vision eettisend Idhtékohtana on se, ettd ihmiseldama ja terveys eivéat ole vaihdettavissa
muihin hyddykkeisiin, esimerkiksi likenteen aikasaastéihin.

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman 2011 - 2014 tavoitteena on edistaa tieliiken-
teen turvallisuuden jatkuvaa mydnteistd kehitysté turvallisuusvision hengessd. Euroopan
unionin komission vuosia 2011 - 2020 koskevan liikenneturvallisuusohjelman tavoite tie-
liikennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2020 mennessa otetaan huomioon kiristamal-
& Suomen tavoitetta ja tehostamalla toimenpiteita.

Turvallisuustavoite: Jatkuva liikenneturvallisuuden parantuminen siten, etta
likennekuolemien maara puolitetaan ja loukkaantumisten maaraa vahennetaan
vuoden 2010 tasosta neljannekselld vuoteen 2020 mennessa.

Maarallisesti ilmaistuna tavoite on seuraava:

e Vuonna 2014 tieliikennekuolemia on enintdan 218 eli enintdén 40 kuolemaa miljoo-
naa asukasta kohti.

e Vuonna 2020 tieliikennekuolemia on enintddn 136 eli enintaan 24 kuolemaa miljoo-
naa asukasta kohti.

e Vuonna 2020 tieliikenteessa loukkaantuneiden maara on enintdan 5 750.
Tavoitteena on siten, ettd vuonna 2014 tieliikennekuolemien maard on 54 nykyistad (272
vuonna 2010) maaraa pienempi ja ettd vuonna 2020 tielilikennekuolemia on 136 eli puolet

nykyistd vdhemman. Taméa merkitsee keskimaarin 13 - 14 tieliikennekuolemaa vahem-
mén vuosittain vuoden 2020 loppuun mennessa.

Loukkaantumisten maaraa koskeva tavoite vastaa hieman yli 25 %:n vahenemaa vuo-
desta 2010 (7 673) ja merkitsee keskimaarin 192 loukkaantumista vahemman vuosittain.

Nuorten ja idkkaiden liikenneturvallisuuteen kiinnitetdén erityistd huomiota, koska heidén
onnettomuusriskinsé on korkea. Tavoitteena on, ettd heidan turvallisuustasonsa ldhenee
keskimaaraista tasoa.

Tieliikenteen turvallisuussuunnitelman 2011 - 2014 keskeiset liikenneturvallisuustyon pai-
nopisteet vuoteen 2014 mennessa ovat seuraavat:

e Ajokunto (rattijuopumuksen vahentdminen, ajoterveyden arviointi, vdsyneena aja-
misen vahentdminen).

o Liikennekayttaytyminen (nopeusrajoitusten noudattaminen ja turvalaitteiden kéytto,
nuorten liikkennekayttdytymiseen vaikuttaminen).

e Taajamien liikenneturvallisuuden kehittdminen (taajamaliikenteen rauhoittaminen).
e Maanteiden turvallisuuden parantaminen (kuolemien torjunta paateilla).



4 Liikenneympariston parantaminen

Kyselyjen, onnettomuusanalyysien, aloitteiden, yleisétilaisuuden sekd maastokayntien ja
likenneturvallisuustyéryhméan kannanottojen perusteella esiin nousseet ongelmakohteet
ovat olleet Iahtdkohtina liikkenneympéristén parantamistoimenpiteiden suunnittelussa. Pa-
rannusehdotukset kasittavat liikennejarjestelyjen parantamisen, rakenteellisen paranta-
misen ja liikenteen ohjauksen toimenpiteitd. Taajamakeskustojen esteettémyyteen liitty-
vat toimenpiteet on esitetty erikseen.

Toimenpiteet on esitetty raportin liitteend olevissa toimenpidekartoissa ja -taulukoissa.
Kartoissa esitetty toimenpidenumerointi viittaa liitteena oleviin taulukoihin. Taulukoissa on
esitetty toimenpiteiden toteuttamiskustannukset, kiireellisyysluokat ja vastuutahot. Toi-
menpiteiden kirjaamisessa |ldhtékohtana on ollut suunnitelman paivitettavyys.

Seuraavassa on esitetty muutamia yleisid periaatteita, joilla voidaan parantaa Raahen
kaupungin katu- ja tieverkon lilkkenneturvallisuutta.

Liikenneturvallisuus maankdytén suunnittelussa

Uusien maankéayttéhankkeiden suunnittelun ja kaavoituksen yhteydessa tulee ottaa huo-
mioon turvallisten ja toimivien liikenneyhteyksien jarjestdminen. Toimintoja sijoiteltaessa
ja liikenneverkkoa suunniteltaessa térkea periaate on autoliikenteen ja jalankulun seka
pyo6railyn risteamiskohtien minimointi. Kokoojavaylid ei tulisi suunnitella |apiajettaviksi ja
littymien ma&aréd kokoojavaylilld tulee pitdd mahdollisimman alhaisena. Liittymille taytyy
varata riittdvasti tilaa ja ne kannattaa sijoittaa nakemiltdan hyville paikoille. Kevyen liiken-
teen vaylille seka alikuluille tulee varata riittdvasti tilaa ja kevyen liikenteen verkon jatku-
vuus tulee turvata.

Kaavoille esitetaan tehtavaksi liikenneturvallisuustarkastus. Tarkistuslistoja on muun mu-
assa Ymparistoministerion julkaisuissa. Lisaksi esitetdan, ettd Raahen seutukunnan kun-
nat maarittelevat yhdessa, miten kunnissa suhtaudutaan hajarakentamiseen. Mikali haja-
rakentamista sallitaan maanteiden varsille, tulee rakennusluvan myoéntdmisvaiheessa
painottaa, ettd alueelle ei tulla jarjestdmaan esim. kevyen liikenteen vaylia tai valaistusta.

Nopeusrajoitusjarjestelma

Viime aikoina on kunnissa ja kaupungeissa siirrytty kdyttdmaan varsinkin asuinalueilla,
mutta paikoin myos taajamien paakaduilla 30 km/h nopeusrajoitusta. Nopeustasoja alen-
tamalla on mahdollista parantaa helposti liikenneturvallisuutta. Tallin onnettomuuksiin
joutumisen riski vahenee ja térmaystilanteissa vahinkojen vakavuus lievenee.

Raahessa esitetddn uusien asuinalueiden aluenopeusrajoitukseksi jatkossa p&asaantoi-
sesti 30 km/h. Lisdaksi nykyisid 40 km/h aluenopeusrajoituksia esitetdan muutettavaksi
30 km/h:iin. Aikataulu rajoitusten asettamiselle paatetdéan kunnassa.



Hidasteiden kaytto

Hidasteiden k&ytolla tuetaan nopeusrajoitusten noudattamista. Hidasteilla voidaan myds
viestid liikkumisymparistdn luonteesta, esim. tukea lapsi-merkin vaikutusta koulujen ja
paivakotien ldheisyydessa. Hidasteiden kadytéssa tulee ottaa huomioon tien tai kadun
luonne (tontti-, kokooja- ja pddkadut ym.). Hidasteita ovat kiertoliittymat, tdyssyt, korotetut
suojatiet ja korotetut liittymaalueet sekd kavennukset. Korotetut suojatiet ja korotetut liit-
tymat ovat tehokkaimpia nopeutta rajoittavia toimenpiteitd. Mikali nopeusrajoitus on yli
30 km/h, on korotuksesta varoitettava etukateen likennemerkilla.

Suojateiden ja liittymien korottamista ja téyssyja esitetdan kaytettavaksi koulujen I&hiym-
paristdissd seka vilkkaissa kevyen liikenteen ylityspaikoissa, missa on tarpeen hillitd ajo-
nopeuksia ja turvata kevyen liikenteen ylityksia. Joukkoliikennereiteilla esitetdan kaytetta-
véksi loivapiirteisid hidastetdyssyjd. Korotuksille ja tdyssyille vaihtoehtoisina ratkaisuina
voidaan kayttda myods keskisaarekkeellisia suojateitd, kavennuksia tai ajoradan sivusiir-
tymaa.

Nopeusrajoitusten ajoratamaalaukset

Nopeusrajoitusten ajoratamaalauksia esitetdan tehtavaksi koulujen ja paivékotien ympa-
ristdissa seka paikoissa, joissa halutaan muuten kiinnittdd huomiota nopeusrajoitukseen
(nopeusrajoitusten muutoskohdat, katujen alussa, pitkilld katuosuuksilla linjalla, vaaralli-
sissa paikoissa).

Suojateiden havaittavuus

Suojateiden hyva havaittavuus on tarkeda kevyen liikenteen liikenneturvallisuuden kan-
nalta. Toimenpiteind voivat olla likennevalot, likennemerkkien varsien tehosteheijastimet
seka uutena erityyppiset LED-valotekniikalla toteutetut varoitus- ja vilkkuvalolaitteet.

Suojateiden havaittavuuden parantamiseksi esitetddn tehostevarsien asentamista sellai-
siin tarkeiden suojateiden liikenteenjakajiin ja suojatiemerkkeihin, joista ne vield puuttu-
vat. Lisdksi suojatiemaalausten uusimisesta tulee huolehtia.

Katu- ja yksityistieliittymien ndkeméaraivaukset

Kééantymis- ja ristedmisonnettomuuksia voidaan vdhentdd huolehtimalla, etta liittymissa ja
suojateiden laheisyydessd on seka kesélla ettd talvella riittdvat ndkemat. Aurauslumen
kasaamista littymaalueille ja suojateiden Idheisyyteen tulee valttaa.

Viheralueiden kasvilajit tulee valita siten, etteivat ne kasvaessaan muodosta ndkeméaes-
teita. Nakemat tulee tarkistaa vuosittain ja tarvittaessa ryhtya toimenpiteisiin. Tontin omis-
tajien tulee huolehtia, etteivat tontilla olevat pensaat ja puut muodostu ndkemaéesteiksi.
Jos esteend on rakennus, voidaan ndkemiad parantaa esimerkiksi peilin avulla.

Maanteiden yksityistieliittymien ndkemaraivausten teko kuuluu tienhoitokuntien vastuulle.
Esitetdan, ettd kaupunki tiedottaa tienhoitokuntia asiasta seka ldhettdd niille ohjekuvat
nakeméaraivausten tekemisesta.

Katujen ylldpito ja hoito
Talvihoidon osalta esitetdén kevyen liikkenteen vaylien tavoiteltuun palvelutasoon perus-

tuvan kunnossapitoluokituksen laatimista ja vaylien luokittelua. Luokittelua ei tule tehda
viereisen ajoradan liikenteen eikd kadun kunnossapitoluokan perusteella. Merkittavien



kevyen lilkkenteen paéavaylien tulee kuulua ylimpéaén talvihoitoluokkaan. Varsinkin keskus-
ta-alueilla esteettdmyys asettaa vaatimuksia jalankulu- ja pyoréateiden talvikunnossapidol-
le mm. lumen aurauksen, liukkaudentorjunnan, pinnan tasauksen seka polanteen ja soh-
jon poiston osalta. Kunnossapitoa voidaan tarvittaessa tehostaa tasmahoitokohteilla.

Lumikasojen ja -kinosten nopealla poistolla littymien ndkemaalueilta voidaan osaltaan
vahentaa talviajan onnettomuuksia ja parantaa liikenneturvallisuutta. Pysékeille ja ter-
minaaleihin johtavien reittien kunnossapidolla on vaikutusta myés joukkoliikenteen palve-
lutasoon ja houkuttelevuuteen.

2 Toimenpiteet
Lilkenneympdristén parantamistoimenpiteet ja nopeusrajoitusmuutokset on esitetty rapor-
tin liitekartoilla ja toimenpidetaulukoissa. Liikenneympariston parantamistoimenpiteet si-
saltavat myds Pyhéjoen ydinvoimalahankkeen toteuttamisen edellyttamat valtatien 8 pa-
rantamistoimenpiteet. Valtatien parantamistoimenpiteet tehdaan paaosin erillisrahoituk-

sella.

Nopeusrajoitusmuutokset

Raahen kaupungin katuverkolla on jo otettu osin kaytt66én 30 km/h aluerajoitus. Asunto-,
keskusta- ja tyopaikka-alueilla 30 ja 40 km/h nopeusrajoitukset ovat hyva Idhtékohta
myo6s jatkossa. Taajamaolosuhteissa ajonopeuksien alentaminen ei heikenna juurikaan
likenteen sujuvuutta. Alhaisemmilla nopeuksilla tien liikennevirta on tasaisempi ja sivu-
kaduilta kokoojakadulle littyminen on helpompaa.

Keskustassa Vanhan Raahen ruutukaava-alueen siséisille kaduille esitetdan aluerajoitus-
ta 30 km/h ja samoin Raahen keskuskoulun ymparistéén Ouluntie - Ratakatu - Asemaka-
tu véliselle alueelle (kuva 15). Aluerajoitusta 30 km/h esitetdan myés Vilpunkankaan,
Varvin, Koivuluodon, Tikkamaen, Paraatinméen asuntoalueille. Pajuniityntien nopeusra-
joitusta esitetaan alennettavaksi 30 km/h Ollinsaaren koulun ja paivakodin kohdalla.




Raahen seustukunnan
likermeturvallisuussuuniitelu
2011 - 2012

Raahe
Nopeusrajoitusehdotus

20

100

! C:j Nopewstapstusalue 20 kmil
i DP.‘:{:eusra;musalue a0 kmih

Raahen pavakodt sot
Fazhen pavakodt prenet

1T Peruskoulut | ukies

o o5

Pohjakamta &) Rashen kaupunks

Kuva 15. Raahen keskustan ympdristéon esitetyt nopeusrajoitusmuutokset. Kohdenumero viiftaa liitteend olevaan

toimenpidetaulukkoon.




Liite 1.1

Liikenneymparistdon parantaminen, toimenpidekartta

918

ey

EErn

DT L g gl /

FANIONnYy y g X3 ok o , I\ E e

3 ; A ¢ ) , 7 YIAMITYA

MN. - J & e P “,. .._ . y 7 / mg e T \
core5e® g e TE A
¥ r g L LLLVYWINNY L £ - I ¢ s &
| R il / L .

r

e, ux.,-..;_;.«:.q.....&....& ’

, .. dils mg
A
3 ‘ : ) 0 Q100

IHYEENITID

(% N DOYTREnvigaw

/ et s

] m
ERASCISAASI AN |

HeR fpi i
QN ¢ NnaoYsAag oo

¥ =
X5 L
‘. ’ ... SYONTEN _.,..;.‘. X . N@ Mo 3 mOf

S S

BUB-BISIY - = = =
. , B T O USUILBIUAYE! USSYUSIEEAS)] = e wm
@ ! : ; . L WHI UBUILEIURIED UNDEY | U3|| S—
19 - Hrmss SIREL T T ElfEn UISLANI URingy @ @ ©
: : ' voL® Lty e 1, apyoysnueiueRd usuewaisy 0 @ r
. , o SE m Gt 0 aeele earidusitioysiweiiesnd
: R ! R G L 4 o 2 N epuefe -l ugisupdwisuuayir] ‘ayeey
CL i wnonds SYONVANNGIA ' . S ol . P
o oy (s S S o ZLOZ - 10T
: 4% 3 ) ' - A2 NSUUNNS S NS |8 A NS WUE I

‘ 1
HEUUNYINSes ;
J’ . WSS ustjeey

Lo







FCGe

RAAHEN KAUPUNKI
VANHAN KAUPUNGIN ASEMAKAAVAN MUUTOS

Liikenneselvitys

Kuva 1. Ote ortoilmakuvasta asemakaavan muutosalueelta (Maanmittauslal:tos, 2019).
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Raahen Vanha kaupunki
Lilkenneselvitys
12 (43)

16.9.2021

Nopeusrajoitukset

Suunnittelualueella on pdéosin voimassa aluenopeusrajoitus 30 km/h. Tist3 poiketen Pekkatorilla nopeus-
rajoitus on 20 km/h, koska alue on osoitettu pihakaduksi. My&s Rantakatu kuuluu 30 km/h nopeusrajoitus-
alueeseen. Palokunnankadun sekd Asemakadun nopeusrajoitus on 40 km/h. Nopeusrajoitus 30 km/h on

likenneturvallisuuden kannalta hyva ratkaisu asuin- ja keskusta-alueille ja sen kdyttd on lisdantynyt. Suun-
nittelualueella monet liittymat ovat nakemiltdan rajoittuneita tai tasa-arvoisia, joten alhainen nopeusrajoi-

tus on perusteltu. Alhainen nopeusrajoitus vahentad myos lilkenteen melua ja paistdja. Nopeusrajoitukset
suunnittelualueella on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12. Nopeusrajoitukset suunnittelualueella.

Vanhan kaupungin kadut ovat suoria, mika saattaa nostaa ajonopeuksia, etenkin kaduilla, joilla ei ole tasa-
arvoisia liittymid. Esimerkiksi Rantakadulta on tiedossa, etti siell ajetaan lujaa. Suunnittelualueen kohdalla
Rantakadulla ei ole hidasteita, mutta etelampana Laivurinkadun kohdalla on korotettu suojatie. Palokun-
nankatu on toinen keskustan kehalld oleva katu, jolla ajonopeudet saattavat nousta. Palokunnankadulla on
Brahenkadun liittyman eteldpuolella korotettu suojatie, joka hiljent4 ajonopeuksia pistemaisesti. Sek3
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Rantakatu ettd Palokunnankatu ovat Raahen sairaalan pelastusajoneuvoliikenteen reittejs, joten pelastus-
ajoneuvoliikenteen sujuva kulku on varmistettava mahdollisia hidasteita mietittdessa. Myos Vanhan kau-
pungin lapi kulkeva Kirkkokatu on pelastusajoneuvoliikenteen reitti.

Liikennelaskentojen yhteydessa toteutettujen nopeusmittausten mukaan Palokunnankadulla Brahenkadun
liittyman molemmin puolin V85-nopeus eli nopeus, jonka 85 % ajoneuvoista alittaa on 36-39 km/h eli hyvin
nopeusrajoituksen 40 km/h mukainen. Nopeusrajoitusta nailld kohdin Palokunnankatua noudattaa 90-96 %
liikenteestd. Namé& mitatut nopeudet ovat kuitenkin laheltd Brahenkadun liittym&ssa olevaa korotettua suo-
jatietd, joten esimerkiksi Palokunnankadun pohjoispadssa ajonopeudet voivat olla korkeampia. Palokun-
nankadulla vlillda Asemakatu-Sovionkatu V85-nopeus on 38 km/h ja nopeusrajoitusta 30 km/h noudattaa
54 % ajoneuvoista.

Nopeusmittausten mukaan nopeusrajoitusten noudattamatta jattdminen korostuu Kirkkokadulla ja etenkin
Rantakadulla. Kirkkokadulla Koulukadun ja Brahenkadun valilld V85-nopeus on mittauksen mukaan 42 km/h
eli ylittda nopeusrajoituksen 30 km/h reilusti. Vain 22 % liikenteestd noudattaa nopeusrajoitusta Kirkkoka-
dulla kyseisella kohdalla. Rantakadulla Koulukadun ja Sovionkadun vilill V85-nopeus on 44 km/h eli ylittia
selvasti nopeusrajoituksen 30 km/h. Ajoneuvoista nopeusrajoitusta noudattaa vain 12 %. Rantakadulla Bra-
henkadun ja Koulukadun vélilld V85-nopeus on myds 44 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa vain 20 % ajo-
neuvoista. Rantakadulla Pitkdnkarinkadun ja Saaristokadun valilla V85-nopeus on 45 km/h ja nopeusrajoi-
tusta noudattaa vain 13 % ajoneuvoista. Rantakadun mittaustuloksiin on tallentunut myds todella kovia yli-
nopeuksia. Ylinopeudet ovat riski esimerkiksi Rantakatua ylittaville jalankulkijoille, silld ndkem&t Rantaka-
dulta poikkikaduille ovat rajoittuneet. Vanhan kaupungin ja Rantakadun lansipuoleisten virkistysalueiden
vdlilla on todenndkdisesti paljon jalankulkuliikennettd. Rantakadun laskettua nopeusrajoitusta 30 km/h ei
mittausten perusteella ole omaksuttu, vaan ajonopeudet ovat Idhempéana aiempaa nopeusrajoitusta 40
km/h.

Brahenkadulla Reiponkadun ja Kirkkokadun vililla V85-nopeus on 36 km/h eli ylittdd hieman nopeusrajoi-
tuksen ja nopeusrajoitusta noudattaa 61 % liikenteestd. Koulukadulla Kauppakadun ja Kirkkokadun vililla
V85-nopeus on 31 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 70 % ajoneuvoista. Koulukadulla Reiponkadun ja
Palokunnankadun vililla V85-nopeus on 31 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 78 % ajoneuvoista. Kauppa-
kadulla Brahenkadun ja Koulukadun valilld V85-nopeus on 37 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 51 % ajo-
neuvoista. Kauppakadulla Saaristokadun ja Cortenkadun vililld V85-nopeus on 32 km/h ja nopeusrajoitusta
noudattaa 72 % ajoneuvoista. Reiponkadulla Koulukadun ja Sovionkadun vililld V85-nopeus on 35 km/h ja
nopeusrajoitusta noudattaa 58 % ajoneuvoista. Saaristokadulla Reiponkadun ja Kirkkokadun vililld V85-no-
peus on 32 km/h ja nopeusrajoitusta noudattaa 76 % ajoneuvoista.

Katutilat

Suunnittelualueen katuympadristd on paaosin tyyliltddn Vanhaan kaupunkiin sopiva. Ajoneuvoliikenne pyo-
raily mukaan lukien sijoittuu ajoradalle Vanhan kaupungin sisdisilla kaduilla ja ajoratoja reunustavat paa-
saantoisesti jalkakdytavat, jotka ulottuvat kiinni rakennuksiin. Jokaisen korttelin kaduilla jalkakaytavia ei
kuitenkaan ole. Palokunnankadun ja Rantakadun varrella on jalkakaytavien lisaksi yhdistetyt pyératiet ja
jalkakaytavat toisessa reunassa. Suunnittelualueen katuverkko on valaistu. Seuraavassa kuvassa 13 on esi-
tetty Rantakadun katutilaa.
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Kuva 13. Rantakatu, jonka poikkileikkaus muodostuu jalkakéytéivdstd, ajoradasta, vélikaistasta ja yhdistetystd jalan-
kulku- ja pyérdilyvéyldastd. Vilikaistalla on myds joitakin pysdkéintipaikkoja syvennyksissd. (Kuva: Minttu Kervinen)

Kadut ovat padsaantoisesti kaksikaistaisia, vaikka osa kaduista onkin yksisuuntaisia. Kirkkokatu Pekkatorilta
|ahtevalla osuudella Saaristokadun liittymaan asti on muutettu yksikaistaiseksi ja ajoradan reunaan on mer-
kitty pysakointipaikat. Otteet Kirkkokadun parantamissuunnitelmista on esitetty kuvassa 14. Suurimmalla
osalla suunnittelualueen kaduista pysdkointipaikkoja ei ole varsinaisesti merkitty, vaan toista ajokaistaa voi-
daan hyddyntaa pysdkointiin, ellei sitd ole kielletty. Etenkin kaksikaistaisilla, mutta yksisuuntaisilla kaduilla
toisen kaistan kdyttdminen pysakaintiin ei vaikuta merkittavasti lilkkenteen sujuvuuteen.
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Kuva 15. Koulukadun katutilaa. (Kuva: Minttu Kervinen)

Rantakadulle on osoitettu valtakunnallisen suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon ulkopuolinen tay-
dentdva erikoiskuljetusreitti. Reitilld mitoitusajoneuvon leveydeksi on merkitty 6 metria, korkeudeksi 5
metrid ja pituudeksi 30 metria.

4.1.2 Liikennemd&arat

Vanhan kaupungin ja liikekeskustan alueella on toteutettu vuoden 2020 aikana kattavasti lilkkennelasken-
toja. Lisdksi liikennemadratietoja saatiin Ratakadun ja Asemakadun seké Fellmanin puistokadun ja Kirkkoka-
dun valo-ohjatuista liittymista syyskuulta 2020. Myos vuoden 2018 liikennelaskennoista oli liikennem&aara-
tietoja suunnittelualueen laheisyydesta. Liikennemdaratiedot ja raskaan liikenteen osuudet silta osin, kun
ne olivat kdytettavissa, on esitetty kuvassa 16. Vuoden 2020 liikennemaariin aiheuttaa jonkin verran epé-
varmuutta koronaviruspandemia, vaikka merkittdvimpien rajoitusten aikaan laskentoja ei ole suoritettu.

Liilkennema&ariltdan vilkkaimpia katuja ovat paa- ja kokoojakadut Vanhan kaupungin ja keskustan ymparills
seka liikekeskustan siséllda Sovionkatu ja Kirkkokatu. Vanhan kaupungin liilkennemaéréat ovat alhaisempia
kuin liikekeskustassa. Liikennelaskentojen perusteella keskimaarainen vuorokausiliikenne Palokunnankadun
keskivaiheilla on noin 1 700 — 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskasta liikennettd on enemman Ouluntien
pohjoispuolella. Palokunnankadun eteldisimmassa korttelissa keskimaaradinen vuorokausiliikenne on noin
900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Rantakadulla keskimé&ardinen vuorokausiliikenne on noin 2 700 - 3 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja raskasta lilkkennettd on eniten kadun eteldosassa. Kirkkokadulla Vanhassa kaupun-
gissa keskimadrainen vuorokausiliilkenne on noin 1 600 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikennettad on
vahan. Liikekeskustassa Kirkkokatu on vilkkaampi. Kauppakadulla keskimaarainen vuorokausiliikenne on
noin 260-740 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta lilkkennetta on selvasti enemman kuin esimerkiksi Kirk-
kokadulla. Reiponkadulla keskimaarainen vuorokausiliilkenne on noin 510 ajoneuvoa vuorokaudessa ja ras-
kas liikenne on vahaista. Saaristokadun keskiméaarainen vuorokausiliikenne on noin 220 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa ja raskas liikkenne on erittdin vdhdistd. Brahenkadulla keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin
830 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liikennettd on jonkin verran. Koulukadulla keskimaéarainen vuoro-
kausiliikenne on noin 270-610 ajoneuvoa vuorokaudessa ja raskasta liilkennetta on vahan.
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Kun tarkastellaan yksisuuntaisten katujen liilkennemaaria, niin Kirkkokatu on yksisuuntaisista selkedsti vilk-
kain. Kirkkokadun lilkkennemaaraan vaikuttaa varmasti se, ettd katu ldhtee suoraan keskeiselti alueelta lii-
kekeskustasta ja eteldstd pohjoisen suuntaan on tarjolla vihemman katuyhteyksia kuin pohjoisesta eteldin.
Pohjoisesta etelddn suuntautuva liikenne jakautuu Kirkkokadun viereisille Kauppakadulle ja Reiponkadulle.
Palokunnankatu ja Rantakatu palvelevat liilkennettd molempiin suuntiin. Yksisuuntainen Brahenkatu on ita-
lansi-suuntaisista kaduista Koulukatua jonkin verran vilkkaampi, mika johtuu varmasti siit3, ettd Ouluntie

johtaa suoraan Brahenkadulle. Saaristokatu on hyvin rauhallinen liikennemaaraltiaan, vaikka on kaksisuun-

tainen.

Kokonaisuudessaan Vanhan kaupungin lilkkennemdadrat ovat hyvin maltillisia, my6s Rantakadulla ja Palokun-
nankadulla. Raskaan liikenteen osuudet ovat paikoin korkeita ja vilkkainta raskas lilkkenne on maarallisesti
Rantakadulla ja Palokunnankadulla seka myos Kauppakadulla ja Brahenkadulla. Muilla kaduilla raskaan lii-

kenteen osuudet ja maarat ovat alhaisia. Rantakadun eteldosan raskaan liilkenteen méiraan ovat voineet
vaikuttaa kdynnissa olleet ldheisen raatihuoneen kunnostustyot.
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Kuva 16. Keskimddrdiset vuorokausiliikennemddrdt ja raskaan liikenteen osuudet (ajoneuvoa vuorokaudessa / raskaan
lilkenteen osuus %) suunnittelualueen ympdristéssd. Mustalla esitetyt liikennemddrdt, joissa on myés raskaan liiken-
teen osuus, ovat vuoden 2020 aikana tehtyjen liikennelaskentojen tuloksia (Kumpeleenkujan raskaan liikenteen osuus

puuttuu). Tulokset, joissa ei ole raskaan liikenteen osuuksia, ovat lilkennevaloista 9/2020 saatuja liikkennemddrid. Har-
maalla olevat liikkennemddrdt ovat vuoden 2018 laskennoista.
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Vanhan kaupungin ympadrilld maankaytto kehittyy merkittavammin seka pohjoispuolella ja Pitkakari-Pikku-
lahden alueella ettd liikekeskustan alueella. Pohjoispuolisilta alueilta ja Pitkdkari-Pikkulahden alueelta suun-
tautuu liikkennettd keskustaan ja tdma lilkenne todennakéisesti painottuu kuitenkin Vanhan kaupungin alu-
eella Rantakadulle ja Palokunnankadulle, eika alueen sisdisille kaduille. Myds pohjoispuolisen Kirkkolahden-
kadun ennustetaan vilkastuvan. Liikekeskustassa ja sinne johtavilla paavaylilla liikennemaarien odotetaan
kasvavan keskustan elinvoimaisuuden kehittyessa. Vanha kaupunki ja sen ympdrilld kehittyvat alueet ovat
potentiaalisia alueita kavely- ja pyoériliikenteelle, jonka suosion kasvattamisella voidaan vaikuttaa autolii-
kenteen maariin.

4.1.4 Liikenteen toimivuus ja sujuvuus

Suunnittelualueen liikenneverkon vilityskyky on liikennemaarille riittdva, eikd suunnittelualueelta ole tie-
dossa liikenteen toimivuuteen tai sujuvuuteen liittyvid ongelmia. Yksisuuntaiset kadut aiheuttavat kuitenkin
jonkin verran ylimaaraista kiertoa ja voivat siten lisdtd matkasuoritetta. Yksisuuntaiset kadut vaikeuttavat
myds pyordilyd, kun pyoralld joudutaan kiertaméaan kuten autoliikennekin.

Liikennetta valittaviksi kaduiksi soveltuvat parhaiten keskustan kehilld olevat Palokunnankatu, Kirkkolah-
denkatu, Fellmanin puistokatu, Ratakatu ja Asemakatu. Rantakatukin kestda hyvin liikkennettd, mutta sen
sijainti Vanhan kaupungin ja virkistysalueiden vilissa ei valttdmatta ole paras vilkkaimmalle lapiajoliiken-
teelle. Palokunnankadun jalkeen se on kuitenkin parhaiten lilkennettd kestdva katu Vanhan kaupungin alu-
een pohjois-eteldsuuntaisista kaduista.

Ajonopeuksien pitdminen alhaisina on tarkeaa liikkenneturvallisuuden kannalta ja se vaikuttaa myés alenta-
vasti lilkenteen paastoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikennemé&érit mahdollistavat
my®s pyorailyn ajoradalla Vanhan kaupungin siséisilld kaduilla.

Pysakainti voi osaltaan vaikuttaa liikenteen sujuvuuteen Vanhan kaupungin alueella, silld osalla kaduista se
on sallittu molemmin puolin katua. Erityisesti kaksisuuntaisilla kaduilla se voi heikent&3 liikenteen suju-
vuutta, silld se voi vaikeuttaa ajoneuvojen kohtaamista. Tallaisia katuja ovat esimerkiksi Saaristokatu, Cor-
tenkatu ja Ammaénkatu. Toisaalta pysakéinti voi toimia liikennetta rauhoittavana tekijana.

4.1.5 Liikenneturvallisuus

Raahen lilkenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2012. Suunnitelmassa on maaritelty tavoitteet liiken-
neturvallisuuden parantamiseksi, kuvattu liikenneturvallisuuden nykytilaa ja ongelmia seka laadittu esitys
liikenneympadristdn parantamistoimenpiteista seka liilkenneturvallisuustydn organisoinnista ja painopis-
teista.

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteista vanhan kaupungin alueella on toteutettu ainakin ruutu-
kaava-alueen sisdisten katujen aluenopeusrajoituksen alentaminen 40 km/h:sta 30 km/h:iin seka jalan-
kulku- ja pyorailyvayld Palokunnankadulle. My6s 2011 laadittu Pekkatorin alueen katujen ja ympiéristén
yleissuunnitelma on toteutettu ainakin Pekkatorin osalta (kuva 18) ja osin Kirkkokadun osalta. Yleissuunni-
telmassa on esitetty toimenpiteitd my6s Brahenkadulle, Palokunnankadulle ja Ammaénkadulle.
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Kuva 18. Pekkatori on toteutettu yleissuunnitelman mukaisesti. (Kuva: Minttu Kervinen)

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa on myos esitetty parantamistoimenpiteita Kirkkolahdenkadun liitty-
miin. Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittym&an on esitetty padsuunnan kaanto3. Kirkkokadun ja Kirkko-
lahdenkadun liittym&an on esitetty liittyméan parantamista ja suojatietd. Palokunnankadun ja Kirkkolahden-
kadun liittymdan, kuten my&s Rantakadun ja Kirkkokadun Kirkkolahdenkadun liittymiin, on esitetty suoja-
kaiteita estdmaan kanavaan suistuminen. Rantakadun ja Brahenkadun liittym&an on esitetty liittyman koro-
tusta.

Nopeusrajoitusten alentaminen on ollut oikea toimenpide liikenneturvallisuuden kannalta, silld ndkemit
liittymissa ovat rajoittuneet, koska rakennukset ovat hyvin lahelld ajorataa. Rakennusten takaa on vaikea
ndhda ristedviltd kaduilta tulevia ajoneuvoja ja jalankulkijoita. Talvisin ennakointi ja oikea tilannenopeus
korostuvat, koska ajoradan liukkaudesta johtuen ajoneuvon pysdyttaminen voi olla hankalampaa.

sesti Rantakadun nopeusmittaustuloksista on havaittavissa. Ylinopeudet ovat selkei liikkenneturvallisuus-
riski Rantakadulla etenkin jalankulkijoiden ndkékulmasta. Ajoratojen oikea mitoitusleveys on toinen ajono-
peuksiin vaikuttava tekija ja ajoradan ylileveys voi vaikuttaa ajonopeuksia nostavasti.

Nopeusrajoitusten alentamisesta huolimatta katujen suoruus nostaa herkasti ajonopeuksia, kuten erityi- J

Suunnittelualueelle, Palokunnankadun varrelle, sijoittuu Raahen Keskuskoulu, joka on liikenneturvallisuu-
den kannalta erityiskohde. Koulua ymparoivilla kaduilla on melko hyvin jalankulku- ja pyéréilyvaylat, mutta
Ojakadulla jalankulku- ja pyordilyvaylaa ei ole. Liikenneturvallisuuden varmistaminen laheisilld suojateilld
sekd maltilliset ajonopeudet koulua ymparaivilla kaduilla ovat tarkeita. Esimerkiksi Palokunnankadulla ja
Asemakadulla koulualueen edustalla ei ole hidasteita tai keskisaarekkeita. Palokunnankatu ja Asemakatu
ovat kivettyjd koulun kohdalla, kun ne muuten ovat asfalttipaallysteisid, joten materiaalierolla voidaan he-
rattaa autoilijoiden huomio.
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Kuva 31. Pitkénkarinkadun katutila on nykyisellddn jdasentymdton. (Kuva: Minttu Kervinen)

Vanhaa kaupunkia ymparaivilta alueilta tulevan lapiajoliikenteen on tarkoituksenmukaisinta sijoittua Palo-
kunnankadulle ja Rantakadulle sekd muille ymparéiville paa- ja kokoojakaduille, jolloin Vanhan kaupungin
alue sailyy rauhallisen liikkkumisen alueena. Rantakadun sijainti Vanhan kaupungin ja rannan virkistysaluei-
den vilissi ei valttamatta ole paras vilkkaimmalle lapiajoliikenteelle, joten liikennetta voidaan pyrkia ohjaa-
maan Kirkkolahdenkadun kautta Palokunnankadulle. Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittyméssa voidaan
padsuunta kadntaa Rantakadun pohjoisen liittymdhaaran ja Kirkkolahdenkadun liittymé&haaran vilille. Paa-
suunnan kdantdminen voisi rauhoittaa Rantakadun ajonopeuksia. Raahen keskeisten alueiden liikkennesuun-
nitelmassa on ennakoitu, ettd Palokunnankadun ja Ouluntien liittymassa voi tulla tarve kehittaa liittymaa
valo-ohjatuksiksi tulevaisuudessa. Nykyisten liikennemaérien ja Vanhan kaupungin tdydennysrakentamisen
myota hieman kasvavien lilkkennemaarien perusteella tarvetta valo-ohjaukselle ei ole.

Pelastusliikenteen reiteilld Rantakadulla, Palokunnankadulla ja Kirkkokadulla on tarkeda, etta kadunvarsi-
pysakointi ei estd sujuvaa lilkenndintid. Etenkin Rantakadulla on nopeusmittausten mukaan tarvetta toteut-
taa lilkkennettd rauhoittavia toimenpiteita. Niiden toteuttamiselle aiheuttaa kuitenkin haasteita pelastuslii-
kenteen lisaksi se, etta Rantakadulla on erikoiskuljetusreitti. Ajoradan korotukset aiheuttaisivat haasteita
pelastusliikenteelle, kun taas ajoradan kavennukset olisivat haastavia erikoiskuljetusten kannalta. Jalanku-
lun turvallisuuden varmistamiseksi olisi kuitenkin hyva toteuttaa Rantakadulle mahdollisimman hyvin pelas-
tusliikenteelle sopiva ajoradan korotus, jos vain mahdollista. Liikkenneturvallisuussuunnitelmassa esitetty
Rantakadun ja Brahenkadun liittyman korotus olisi varmasti hyva paikka korotukselle, koska se sijaitsee ka-
tuosuuden keskivaiheilla. Rantakatu, Palokunnankatu ja Kirkkokatu ovat luontevia pelastusliikenteen reit-
tejd, koska ne johtavat sairaalalle ja yhdistavat Vanhan kaupungin etel3- ja pohjoispuoliset alueet. Myés
Raahen paloaseman suunnalta on niille kaduille luontevat yhteydet ja kadut tarjoavat suorimmat reitit
Vanhan kaupungin ja kanavan pohjoispuolisille alueille. Pelastusreittitarpeita voidaan kasitella tarkemmin
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pelastusviranomaisten kanssa. Erikoiskuljetusten reittitarpeista ja -muutoksista katuverkolla on tarpeen
mukaan kdytava keskustelua kaupungin ja ELY-keskuksen kesken.

Keskuskoulun kohdalla Palokunnankadulla ja Asemakadulla on kiveyksella toteutettu osuus, mutta liiken-
teen rauhoittamisen kannalta olisi tehokkaampaa, jos osuus olisi my6s korotettu. Kohta sijoittuu pelastus-
reitille, mutta Palokunnankadulla on jo yksi korotettu suojatie Brahenkadun liittyméssa. Vaihtoehtoisesti
jalankulun ja pyorailyn liikkenneturvallisuuden parantamiseksi koulun kohdalla voidaan harkita nopeusrajoi-
tuksen alentamista pistemaisesti 30 km/h:iin tai keskisaarekkeiden toteuttamista Asemakadun ja Palokun-
nankadun suojateille koulun edustalla.

Huoltoliikenteen osalta nykyinen katuverkko tarjoaa riittavat edellytykset huoltoliikenteelle. Koska pihat
ovat kortteleissa ahtaita, pysakoidadn huoltoajoneuvot kadulle.

5.2.2 Pysakointi

Vanhan kaupungin asukkaiden pysakdinti tapahtuu paasaantoisesti tonteilla, mutta kaikilla tonteilla se ei
vdlttamatta ole mahdollista ja osa asukkaista pysdkoi autonsa kadun varteen. Kadunvarsipysakdinnin tar-
vetta aiheuttaa myos vierailu- ja asiointiliilkenne, silla pihat ovat ahtaita. Vanhan kaupungin pohjoisosissa
pysdkdintitarve painottuu asumiseen ja vierailuun. Vanhan kaupungin palvelut painottuvat alueen eteli-
osiin ja Pekkatorin ymparistdon, jolloin sielld tarvitaan pysakdintipaikkoja myos asiointiliikenteelle. Vanhan
kaupungin tiiviiseen puukaupunkirakenteeseen ei ole mahdollista sijoittaa erillisi3 laajoja pysikéintialueita,
vaan pysakdinti joka ei mahdu tonteille tapahtuu katujen varsilla. Kadunvarsipysakdinti parantaa Vanhan
kaupungin palvelujen saavutettavuutta, ja kun palvelut keskittyvat samalle alueelle, voidaan asiointi useam-
massa paikassa hoitaa yhdella pysakoinnilla.

Tulevaisuudessa Vanhan kaupungin tdydennysrakentaminen tulee lisdéamaan pysidkointitarvetta jonkin ver-
ran, ja ensisijaisesti uudetkin pysakdintipaikat tulisi osoittaa tonteille. Mikili se ei ole mahdollista tonteilla,
tulee pysdkainti jarjestda kadunvarsipysdkointind. Taydennysrakentaminen voi my6s muuttaa korttelien
nykyisid pysakdintijarjestelyja ja esimerkiksi johtaa pysdkdintipaikkojen uudelleenjarjestelyyn tai nykyisten
pysakointipaikkojen vahentymiseen kortteleissa. Mikali pysakointia ei uudelleenjarjestelyin saada osoitet-
tua kortteliin, tulee harkittavaksi, voidaanko uudet ja osittain poistuvat nykyiset pysakointipaikat osoittaa
katujen varsille. Jokaisen korttelin osalta tulee tutkia tdydennysrakentamisen vaikutukset pysakointiin seka
uuden pysakdintitarpeen ettd nykyisten pysakdintipaikkojen osalta. Sen kautta voidaan arvioida piha-aluei-
den kdyttomahdollisuuksia ja pysakointipaikkojen riittdvyytta. Ensisijaisena ratkaisuna tulisi olla asukkaiden
pysdkoinnin jarjestaminen tonteilla.

Liikenteen sujuvuus ja talvikunnossapito huomioiden pysakdinnin kieltamista toisella reunalla niill3 kaduilla,
joilla se nyt on sallittua molemmin puolin, voidaan harkita. Tallaisia katuja ovat etenkin kaksisuuntaiset Saa-
ristokatu ja Cortenkatu. Liikenteen sujuvoittamiseksi Saaristokadulla ja Cortenkadulla voidaan vaihtoehtoi-
sesti harkita pysdkoinnin kieltdmistd noin 20 metrin matkalta ennen liittymaa Rantakadun puoleisissa paissa
sekd Saaristokadulla lisdksi Palokunnankadun puoleisessa padssd. Nykyisen tieliikennelain mukaan pysa-
kointi on kaksisuuntaisilla kaduilla sallittua myds kulkusuunnassa vasemmalle puolelle katua, jos pysakainti
muutoin on kohdalla sallittua, joten sen vuoksi ei enaa joudu kiertdmaan korttelia. Brahenkadun itdisim-
massa korttelissa pysakaointikiellon voisi asettaa kadun pohjoisreunalle samaan tapaan kuin kadun muissa
kortteleissa. Pddosalla kaduista pysakointi onkin jo kielletty toisessa reunassa. Tiedossa ei ole, ettd pysa-
koéinnin aikarajoituksille olisi Vanhassa kaupungissa tarvetta. Talviajalle on mahdollista asettaa esimerkiksi
viikoittain toistuvia pysdkointirajoituksia talvikunnossapitoa varten.

Havaintojen perusteella jalkakaytavien puolelle ulottuva pysakéinti on yleistd Vanhassa kaupungissa, vaikka
pysdkointiin on padsdantdisesti kdytdssa toinen ajokaista. Etenkin sita tapahtuu niillad kaduilla, joilla ajorata
ja jalkakdytava on erotettu toisistaan seulanpaakivikaistaleella. Reunakivierottelu saa pysakoinnin pysy-
mdan ajoradalla selvasti helpommin, mutta seulanpaakiveykset ovat oleellinen osa Vanhan kaupungin katu-
tilaa, eikd niiden korvaaminen reunakivilld ole tarkoituksenmukaista. Jalkakaytaville pysdkainti on kielletty
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Kadunvarsipysakointi vaikuttaa osaltaan lilkenteen sujuvuuteen, mutta toisaalta se voi myés rauhoittaa lii-
kennetta. Liikenteen sujuvuus ja talvikunnossapito huomioiden pysakoinnin kieltdmista toisella reunalla
niilld kaduilla, joilla se nyt on sallittua molemmin puolin, voidaan harkita. Saaristokadulla ja Cortenkadulla
pysakoinnin kieltdminen noin 20 metrin matkalta ennen liittym&a Rantakadun puoleisissa paissi sekd Saa-
ristokadulla lisdksi Palokunnankadun puoleisessa paassa parantaisi liikenteen sujuvuutta.

Pelastusajoneuvoliikenteen reiteilld on huomioitava pelastusliikenteen tarpeet, eikéd pelastusajoneuvolii-
kenteen edellytyksia heikennetd.

6.3 Liikenneturvallisuus

Tdydennysrakentamisen vdhadisyydesta johtuen ei silla ole merkittdvaa vaikutusta Vanhan kaupungin liiken-
neturvallisuuteen. Liikenneturvallisuuden kannalta liilkennemaarien sdilyttdminen maltillisina ja ajonopeuk-
sien pitdminen alhaisina on alueella tarkeda. Alhaiset ajonopeudet vaikuttavat myés alentavasti liikenteen
pddstoihin ja meluun. Alhaiset ajonopeudet ja maltilliset liikennem&arat mahdollistavat pyériliikenteen ajo-
radalla sekaliikenteend Vanhan kaupungin sisdisilla kaduilla. Se on tarkeas, koska Vanhan kaupungin rajalli-
set katualueet eivat mahdollista erillisid pyorateitd. Kadunvarsipysakdinti voi jonkin verran heikentia pyo-
railyn turvallisuutta.

Kirkkokadun pohjoisimmasta korttelista puuttuvien jalkakaytdvien toteuttaminen parantaisi jalankulun tur-
vallisuutta. My6s turhan leveiden ajoratojen kaventaminen parantaisi liilkenneturvallisuutta liilkennetta rau-
hoittaen ja voisi paikoin mahdollistaa jalankulun olosuhteita ja esteettémyytti parantavat jalkakiytivien
pienet levennykset.

Rantakadun lilkenneturvallisuuden parantamiseksi tulisi kadulle toteuttaa ajonopeuksia alentava hidaste-
ratkaisu. Esimerkiksi Rantakadun ja Brahenkadun liittyman korottaminen parantaisi jalankulun liikennetur-
vallisuutta ja olisi myos liikenneturvallisuussuunnitelman mukainen toimenpide. Kun hidasteratkaisussa
huomioidaan pelastusajoneuvoliikenteen ja erikoiskuljetusten tarpeet, ei se vaikuta haitallisesti niihin. Ran-
takadun liikennetta osaltaan rauhoittaisi my6s Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun liittymassd padsuunnan
kdadntaminen Rantakadun pohjoisen liittymahaaran ja Kirkkolahdenkadun liittymiahaaran vilille.

Keskuskoulu on liikenneturvallisuuden kannalta erityiskohde, jonka ymparistossa tulee kiinnittdd huomiota
turvallisiin liikennejarjestelyihin ja liikenteen rauhoittamiseen. Koulun kohdalla on Palokunnankadulla ja
Asemakadulla kiveykselld toteutettu osuus, mutta liikkenteen rauhoittamisen kannalta olisi tehokkaampaa,
jos osuus olisi my6s korotettu. Kohta sijoittuu pelastusreitille, mutta Palokunnankadulla on jo yksi korotettu
suojatie Brahenkadun liittymdssa. Vaihtoehtoisesti jalankulun ja pyorailyn liilkenneturvallisuutta parantaisi
nopeusrajoituksen alentaminen pistemaisesti 30 km/h:iin tai keskisaarekkeiden toteuttaminen suojateille.

6.4 Jalankulku ja pyoraily

Asumisen tdydennysrakentaminen Vanhaan kaupunkiin tukee jalankulun ja pyérailyn kulkutapaosuuksien
kasvattamista. Vanhan kaupungin sijainti kdvely- ja pyorailyetdisyyksilla muun muassa palveluista ja tyépai-
koista luo hyvat edellytykset jalan ja pyoralla tehtaville matkoille. Kuten myés jalankulun ja pyérailyn olo-
suhteiden parantaminen.

Pyordilyn salliminen molempiin suuntiin yksisuuntaisilla Kirkkokadulla ja Brahenkadulla helpottaisi pyorailya
Vanhan kaupungin alueella ja kehittaisi katuja jalankulun ja pyéréilyn paaverkon reiteiksi. Kaksisuuntaisen
pyorailyn salliminen parantaisi myos saavutettavuutta seka pyoraliikenteen kilpailukykya autoliikenteeseen
ndhden ja lyhentdisi nykyisid pyéraliikenteen matkoja. Pyorailyn salliminen yksisuuntaisilla kaduilla molem-
piin suuntiin on kuitenkin uusi kdytanto ja pyordilijan vastaan tuleminen voi olla yllattavas, joten liikenteen
ohjauksen jdrjestelymuutoksista olisi tarkedad myos tiedottaa. Erityisesti liittymaalueet voivat olla vaaran-
paikkoja. Muilla Vanhan kaupungin yksisuuntaisilla kaduilla pyoréliikenne kulkisi kadun yksisuuntaisuuden
mukaan. Talla ei ole merkittavaa vaikutusta pyorailyn sujuvuuteen, koska muut yksisuuntaiset kadut eivit
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ole jalankulun ja pyérdilyn paaverkon reitteja ja viereisilld kaksisuuntaisilla kaduilla pyéraily kulkee molem-
piin suuntiin. Yksisuuntaisella Koulukadulla molemmin suuntaisen pyoriilyn mahdollistamista voidaan har-
kita, mikali se olisi ymparéivien pyoréilyreittien jatkuvuuden kannalta oleellista, vaikka katu ei jalankulun ja
pyordilyn padverkon reitteihin kuulukaan.

Jalankulun ja py6rdilyn kannalta Kauppakadun muuttamisella kavelykaduksi tai pihakaduksi Brahenkadun ja
Koulukadun vililla ei olisi merkittdvaa vaikutusta, koska kyseessa on lyhyt katuosuus. Paikallisesti jalankulun
ja pyérailyn asema korostuisi ja pyoraily olisi mahdollista molempiin suuntiin, mutta laajempaa vaikutusta
jalankulun ja pyérailyn olosuhteisiin muutoksella ei olisi. Osuudelle jdisi my®s jonkin verran autoliikennetts,
koska tontille ajon tulee sdilyd mahdollisena.

Mikali Pitkankarinkatua kehitettéisiin esimerkiksi pihakaduksi, tarjoaisi se luontevan jalankulku- ja py6raily-
yhteyden Wanhan Rantapuiston ja Palokunnankadun itdpuoleisen Kanavapuiston pyériilyreittien vilille.
Ristedvien katujen liittymat tulee kuitenkin huomioida Pitkdnkarinkadun kehittimisess ja se todennikoi-
sesti edellyttdisi pihakadun katkaisua ainakin Kirkkokadun liittymé&n kohdalla siten, etta liittymaaluetta ei
osoitettaisi pihakaduksi.

Pyodrdpysédkaéinnin kehittdminen suunnittelualueella parantaisi pyériilyn edellytyksia. Hyvin saavutettava ja
laadukkaasti toteutettu pydrapysakainti houkuttelee sen kiyttéén. Pydrapysikéinnin tarjoaminen ldhell3
kdyntikohteita tekee asioinnista helppoa. Autojen pysikéinnin tapaan ajoradalta olisi osoitettavissa tilaa
pyodréapysakdinnille yksisuuntaisilla kaduilla, jolloin py6rapysakainti ei veisi tilaa jo ennestdin kapeilta jalka-
kdytdvilta. Pyorapysékointi kadun varressa tukee ajoradalla tapahtuvaa pyériilys, kun taas pyorapysakointi
jalkakdytavilla houkuttelee myos pyorailemain jalkakaytavilla.

6.5 Joukkoliikenne

Vanhan kaupungin taydennysrakentamisen myo6ta lisdantyva asukasmaara jaa sen verran maltilliseksi, ett3
silld ei ole merkittavad vaikutusta joukkoliikenteen nikékulmasta. Maankiyton kehittyminen Vanhan kau-
pungin pohjoispuolella ja Pitkéakari-Pikkulahden alueella seka liikekeskustan ympéristdssé voi parantaa jouk-
koliikenteen edellytyksid ja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa myés Vanhan kaupungin alueella ja ym-
pdristdssd. Vanhan kaupungin keskeisen sijainnin vuoksi jalankulku ja pyoréily ovat todennikoisesti houkut-
televampia ja kilpailukykyisempia kulkutapoja alueen asukkaille kuin joukkoliikenne.

Kun joukkoliikenteen toimintaedellytykset Vanhassa kaupungissa huomioidaan mahdollisia katumuutoksia
suunniteltaessa, eivat ne vaikuta haitallisesti joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen saavutettavuutta Van-
han kaupungin koillisnurkassa voitaisiin parantaa esimerkiksi lisdamalla pysakki Kirkkokadulle Cortenkadun
ja Pitkdnkarinkadun véliselle osuudelle.

7 Yhteenveto jatkosuunnittelussa huomioon otettavista asioista

Liikenneselvityksessa on tarkasteltu liikenteen nykytilan ja suunnittelualueen kehittyvin maankayton poh-
jalta esitettyja toimenpidesuosituksia liikennejarjestelman kehittamiseksi.

Autoliikenteen osalta liikenneverkko on kattava, eika uusille katuyhteyksille ole tarvetta. Maankayton lii-
kennetuotoksen perusteella myoskaan liittymajarjestelyihin ei kohdistu kehittdmispainetta timan asema-
kaavamuutoksen perusteella. Yksisuuntaisten katujen siilyttdminen yksisuuntaisina toimii liikenteen rau-
hoittamis- ja ohjaamistoimenpiteend sekd mahdollistaa pysakéinnin. Yksisuuntaisten katujen sailyttaminen
tukee periaatetta liikenteen painottumisesta Vanhaa kaupunkia reunustaville kehdkaduille. Yksisuuntaiset
kadut eivat mydskaan ole este pyorailyolosuhteiden kehittdmiselle. Rantakadun liikenteen rauhoittamiseksi
tulisi kadulle tarkastella ajonopeuksia alentavaa hidasteratkaisua. Myés Rantakadun ja Kirkkolahdenkadun
liittymassd padsuunnan kaéntdminen Rantakadun pohjoisen liittymahaaran ja Kirkkolahdenkadun liittyma-
haaran vilille voisi rauhoittaa Rantakatua. Keskuskoulu on liilkenneturvallisuuden kannalta erityiskohde,
jonka ymparistdssa tulee kiinnittad huomiota turvallisiin liikennejérjestelyihin ja liikenteen rauhoittamiseen.

Rartakaelula <jpitsee er, vireads hilekeones |



Raahen Vanha kaupunki
Liikenneselvitys
43 (43)

16.9.2021

Pelastusreittitarpeita voidaan kasitelld tarkemmin pelastusviranomaisten kanssa ja erikoiskuljetusten reitti-
tarpeista ja -muutoksista katuverkolla on tarpeen mukaan kaytava keskustelua kaupungin ja ELY-keskuksen

kesken.

Pysdkdinti on Vanhassa kaupungissa keskeinen asia. Jokaisen korttelin osalta tulee tutkia tdydennysraken-
tamisen vaikutukset pysakaintiin sekd uuden pysakointitarpeen etta nykyisten pysikéintipaikkojen osalta.
Sen kautta voidaan arvioida piha-alueiden kdyttémahdollisuuksia ja pysakéintipaikkojen riittavyytta. Ensisi-
jaisena ratkaisuna tulisi olla asukkaiden pysakéinnin jarjestdminen tonteilla. Kadunvarsipysakéintia on tar-
keda sdilyttad, koska se on tarkeda etenkin vierailu- ja asiointiliikenteelle. Liikenteen sujuvuuteen ja talvi-
kunnossapidon mahdollisuuksiin voidaan vaikuttaa tarkoituksenmukaisilla pysakéintikielloilla tai -rajoituk-
silla. Nykyisen tieliikennelain mukaan pysakainti on kaksisuuntaisilla kaduilla sallittua myés kulkusuunnassa
vasemmalle puolelle katua, jos pysdkointi muutoin on kohdalla sallittua, joten sen vuoksi ei enédi joudu kier-

tdmaan korttelia.

Jalankulun ja pydrailyn kannalta on tarkeda pyrkia sdilyttdmaan autoliikenteen liilkennemaérit ja ajonopeu-
det maltillisina Vanhassa kaupungissa, silla py6raily tapahtuu piiosin ajoradalla. Rajallisista katualueista
johtuen erillisille pyérateille ei Vanhan kaupungin sisdisilld kaduilla ole tilaa. Pydriilyjérjestelyissi tulee pyr-
kid yhtendisiin ratkaisuihin ja katuosuuksia on katsottava kokonaisuuksina. Osayleiskaavan mukaisesti pyri-
tddn kehittdamaan jalankulun ja pyordilyn paaverkon kehitettéviksi reiteiksi madariteltyji osuuksia, jotka Van-
hassa kaupungissa ovat Kirkkokatu ja Brahenkatu seka sita sivuten Palokunnankatu ja Asemakatu. Yksisuun-
taisilla Kirkkokadulla ja Brahenkadulla pyoréily voitaisiin sallia kahteen suuntaan, mika parantaisi saavutet-
tavuutta seka pyoréliikenteen kilpailukykya autoliikenteeseen nahden ja lyhentiisi nykyisia pyériliikenteen
matkoja. Lisdksi yksisuuntaisella Koulukadulla molemmin suuntaisen pyérailyn mahdollistamista voitaisiin
harkita, mikali se olisi ympéardivien pydrailyreittien jatkuvuuden kannalta oleellista, vaikka katu ei jalankulun
ja pyérdilyn padverkon reitteihin kuulukaan. Py6railyn salliminen yksisuuntaisilla kaduilla molempiin suun-
tiin on kuitenkin uusi kdytanto ja pydrailijan vastaan tuleminen voi olla yllattavas, joten liikenteen ohjauk-
sen jarjestelymuutoksista olisi tarkeda myos tiedottaa. Liittymaalueiden suunnitteluun tulee kiinnitt3a eri-
tyistd huomiota sekd varmistaa riittdva ajoradan leveys ja kohtaamismahdollisuudet. Pitkdnkarinkatua voi-
taisiin kehittda esimerkiksi pihakaduksi. Kauppakadun muuttamisella kavelykaduksi tai pihakaduksi Brahen-
kadun ja Koulukadun valilla voitaisiin paikallisesti korostaa jalankulun ja pyérailyn asemaa ja pyoriily olisi
kohdassa mahdollista molempiin suuntiin. Kirkkokadun pohjoisimmasta korttelista puuttuvien jalkakayta-
vien toteuttaminen parantaisi jalankulun turvallisuutta.

Pyorapysakdintipaikkoja on hyva toteuttaa Vanhan kaupungin eri osiin hyvin saavutettavasti ja laaduk-
kaasti pysakointitarpeen mukaan. Pyordpysakoinnin tarjoaminen ldhelld kdyntikohteita tekee asioinnista
helppoa. Esimerkiksi Kirkkokadulle Pekkatorilta pohjoiseen lahtevilld osuudella voisi toteuttaa laadukkaat
runkolukitusmahdollisuudella varustetut pyorapysakaéintipaikat yhden pysakéintiruudun tilalle tai niiden
lomaan. Vaihtoehtoisesti pydrapysédkaintia voisi sijoittua Pekkatorille. My®ds kirkon ldheisyyteen olisi mah-
dollista osoittaa pyorapysakointid. Autojen pysédkoinnin tapaan ajoradalta olisi osoitettavissa tilaa pyora-
pysdkdinnille yksisuuntaisilla kaduilla, jolloin pyéréapysakainti ei veisi tilaa jo ennestadin kapeilta jalkakiyta-
vilta. Py6rapysakointi kadun varressa tukee ajoradalla tapahtuvaa pyéréilya, kun taas pydrapysakainti jalka-
kaytavilla houkuttelee myos pyoradilemaan jalkakaytavills.

Joukkoliikenteen toimintaedellytykset Vanhassa kaupungissa tulee huomioida mahdollisia katumuutoksia
suunniteltaessa, jotta ne eivat vaikuta haitallisesti joukkoliikenteeseen. Joukkoliikenteen saavutettavuutta
Vanhan kaupungin koillisnurkassa voitaisiin parantaa esimerkiksi lisidmalla pysakki Kirkkokadulle Cortenka-
dun ja Pitkdankarinkadun viliselle osuudelle.
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