Raahen seudun lausunto valtion viyliverkon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032

Raahen seudun kunnat (Raahe, Pyhidjoki ja Siikajoki) ovat valmistelleet yhdessd seudullisen
lausunnon vidyldverkon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032.

1. Onko mielestdnne investointiohjelmassa kokonaisuutena onnistuttu vastaamaan sille
asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaympdristéon?

Raahen seutu toteaa, ettd litkenne 12 suunnitelman tavoitteet eivit toteudu eikd liitkenteen
suunnittelujdrjestelmd toimi tarvittavalla tavalla erityisesti elinkeinoeldmdn eikd huoltovarmuuden
ndkékulmasta. Viyldverkon investointisuunnitelmassa ei ole onnistuttu vastaamaan sille
asetettuihin tavoitteisiin ja muuttuneeseen toimintaympdristoon. Turvallisuus, huoltovarmuus ja
elinkeinoeldmdn tarpeet eivit ndy investointiohjelmassa.

Raahen seutu katsoo, ettd viyldaverkon vuosien 2025-2032 investointiohjelma ei ota tarpeeksi
huomioon pohjoisen Suomen eika erityisesti Pohjois-Pohjanmaan pitkén aikavilin liikenteen
kehittamistarpeita. Pohjois-Pohjanmaa ja koko Pohjois-Suomi on jétetty investointiohjelman
ulkopuolelle. Pohjoisen Suomen strategista painoarvoa viyldverkon kehittdmisessa ei ole tunnistettu
investointiohjelmassa. Pohjois-Suomessa on kdynnissé tai kdynnistyméssi isoja kansainvélisid
investointihankkeita, joilla on merkittivid aluetaloudellisia vaikutuksia ja jotka edellyttivit
hyvékuntoista ja valityskyvyltdén sujuvaa viyldverkkoa. Pelkdstdan Pohjois-Suomeen kohdistuvat
investointien on arvioitu olevan 76 miljardia timén vuosikymmen loppuun mennessa.

Investointiohjelman investoinnit eivit kohdistu padradalla Pohjois-Suomeen eiké paitieverkolle
investoida olleenkaan Jyviskyldn pohjoispuolelle. Investointiohjelmassa raideliikenteen ja
paitieverkon kehittdiminen painottuu vain Eteld-Suomeen, miki vaikeuttaa Pohjois-Suomen
elinkeinoeldmin kehittymisti ja investointien vaatiman raideliikenteen ja péatieverkoston
parantamista. Pohjois-Pohjanmaalle investointiohjelma kohdentaa kaikista maakunnista véhiten
rahoitusta asukasta kohden. Vain 30 miljoonaa euroa kohdentuisi kahdeksan vuoden aikana
Pohjois-Pohjanmaan liikenneverkolle, joka on vihredn siirtymain, teollisuuden, digitalisaation ja
Suomen kasvun kannalta keskeisimpid alueita Suomessa.

Elinkeinoeldman jarjestot ovat julkistaneet lokakuussa 2023 Destian ja Correct Consultingin
laatiman selvityksen siitd, kuinka nykyinen tie- ja rataverkko vastaa yritysten tarpeisiin eri
maakunnissa. Selvityksen mukaan Pohjois-Pohjanmaa on maakunnittain kymmenessa eri toimialan
kuljetussuoritteessa viidessd kolmen suurimman kuljetussuoritteen maakunta. Kuljetussuoritteeltaan
Uusimaa, Keski-Suomi ja Pohjois-Pohjanmaa ovatkin kuljetussuoritteen osalta elinkeinoeldméan
kuljetusten osalta suurimpina maakuntina. Lisiksi Pohjois-Pohjanmaalle sijoittuu koko Suomen
paitiekilometreistd 12 %, mika on toiseksi eniten Lapin jdlkeen. Tulevat teollisuusinvestoinnit
keskittyvit myos timén selvityksen mukaan Suomessa Pohjanmaalle ja Pohjois-Pohjanmaalle.
Investoinnit edellyttdvit tulevaisuudessa myos panostuksia viyldverkkoon. Néistd perusteista
huolimatta Pohjois-Pohjanmaalle oltaisiin investoimassa suhteellisesti véhiten. Raahen seutu
edellyttdd, ettd arviointikriteerit tulee uudistaa ja Pohjois-Suomen hankkeiden suunnitteluun tulee
panostaa huomattavasti nykyistd enemmaén. Suunnittelujérjesti ei tilla hetkelld toimi tarvittavalla
tavalla erityisesti elinkeinoeldmaén tarpeiden ndkokulmasta.

Muuttunut geopoliittinen tilanne on nostanut Pohjoisen roolia erityisesti turvallisuuden ja
huoltovarmuuden, mutta my6s kansallisen kasvun kannalta merkittévisti. Myds Suomen liittyminen



Natoon tulee huomioida valtion vdyldverkon investointiohjelman toteutuksessa. Mydskéén téhin ei
ole onnistuttu vastaamaan investointiohjelmassa Pohjois-Pohjanmaan eikd koko Pohjois-Suomen
osalta.

Raahen seutu katsoo, ettd Raahen seutukunnan teollisen ja tuotannollisen toiminnan
toimintaedellytykset tulee turvata kaikissa olosuhteissa. Tama edellyttidd sujuvia litkenneyhteyksid
Raahen seudun alueelle. Alueella on kdynnissd ja alkamassa useita kansainvilisid suurhankkeita
(SSAB:n HYBRIT-hanke, maa- ja merituuli-investoinnit seké logistiikka). Raahen seutu on myds
keskiOssa siirryttidessd vetytalouteen ja vetyekosysteemiin. Kaikki tima edellyttdd sujuvia litkenne-
ja logistiikkaratkaisuja. Valtatie 8:n sujuva litkenne on elintdrkedd Raahen seutukunnan kehittyvén
elinkeinoeldman kilpailukyvylle ja tdtd kautta myods koko Pohjois-Pohjanmaan hyvinvoinnille.
Ehdotamme vélttimattoménd ensi vaiheen ratkaisuna ohituskaistaparien lisdédmista vélilla Raahe-
Liminka (Revonlahti). Sujuva litkenne on vélttdmétontd myos Raahen seudun korkean
tyOpaikkaomavaraisuuden vuoksi. Pdivittdinen pendeldintilitkennemadrd on tuhansia henkil6ita.
Raahen seutukuntaan on syntymaéssi suurten investointien my6td myos uusia tydpaikkoja.

Raideliikenteen kehittdimisen osalta voidaan todeta, ettd Raahen seutu tukee pddradan kehittdmista
Ylivieskan ja Oulun vililld kaksoisraiteeksi. Télld vahvistetaan Vihannin aseman roolia Raahen
kaupungin ja koko seutukunnan kaukojunaliikenteen asemana. Investointiohjelman
tarkastelujaksolla ldhijunaliitkenne (pendeldinti) tulisi liséksi ulottaa Kemi-Oulu-Liminka-Raahe
vilille.

Raahen satama on tdlla hetkelld yksi Suomen suurimmista satamista, ja siitd on kehittynyt koko
Suomen tuulivoimakeskus. Onkin hyvé asia, ettd investointisuunnitelmassa on huomioitu Raahen
sataman syvavdyldn syventdminen (prioriteetti 3). Tdiméa suunnitelman aikataulu on realistinen ja
palvelee Raahen sataman tulevia investointitarpeita. Maa- ja merituulivoimahankkeiden
rakentamisen edellyttdima Raahen sataman jatkokehittdminen tulee ottaa huomioon véyldverkon
kehittaimisessa.

Tarkasteltaessa viyldaverkkoa huoltovarmuuden ndkokulmasta, tulee ottaa huomioon valtatie 8:n
merkitys kansallisen huoltovarmuuden toimivuuden ja sujuvuuden kannalta. Huoltovarmuuden
kannalta Raahen seudun viyldverkkoa tuleekin kehittdd ldhitulevaisuudessa voimakkaasti. Maa- ja
merituulivoimahankkeet lisddvit energiavarmuutta ja -omavaraisuutta tulevaisuudessa. Raahen
satama toimii jo tilld hetkelld tuulivoimahankkeiden hubina Pohjois-Suomessa.

2. Ovatko investointiohjelman perustelut vaikutusten kautta tasapuoliset ja selkedit?

Pohjoisten alueiden vilinen saavutettavuus ei toteudu, eiké tue ndin ihmisten
tyossdkiyntilitkennettd, elinkeinoeldmaén tarpeita, eikd tavaraliikenteen kilpailukykyé. Kansallisen
turvallisuuden ja huoltovarmuuden ja Pohjois-Suomen mittavat teolliset ja luonnonvaroihin liittyvét
investoinnit eivit ndyttdydy vaikutusarvioinnissa tarvittavalla painoarvolla.

Vaikutusten arviointi ei ndyttdydy tiltd osin tasapuoliselta eikd selkedltd, kun pohjoisen
litkkenneinvestointeja verrataan Eteld-Suomen liikenneinvestointeihin vaikutusten arvioinnin
perusteella. Elinkeinoeldmin tarpeet keskittyvit suuresti Pohjois-Pohjanmaalle ja tdhén verrattuna
vaylaverkon investointiohjelman pienin asukaskohtainen panostus ja 30 miljoonan euron panostus
kahdeksalle vuodelle ei tue Liikenne 12 suunnitelman tavoitteita. Arviointikriteerit eivit ole
oikeuden mukaisia mydskdin koko Pohjois-Suomen osalta. Suunnittelujérjestelma ei toimi eika



litkenne 12 suunnitelman tavoitteet eivétki toimintaympériston muutokset ndy vaikutusten
arvioinneissa oikealla tavalla (vrt. kysymys 1.)

3. Miten muuttaisitte investointiohjelmaa Liikenne 12 mukaisen liikennemuotokohtaisen
talouskehyksen puitteissa ja miten perustelette muutosten paremmat vaikutukset?

Nykyisellddn hankkeiden arviointikriteerit tulee muuttaa litkkenne 12 suunnitelman tavoitteita
vastaavaksi. Lisdksi suunnittelujirjestelma ei toimi tarvittavalla tavalla, eivitkd vaikutukseltaan
parhaimmat hankkeet pdidy toteutukseen.

Hankearvioinnissa padradan ja keskeisten valtateiden (VT8 ja VT4) kehittimistd Pohjois-
Pohjanmaalla ja Pohjois-Suomessa tulisi nostaa kaikkein korkeimmalle prioriteetille. Valtion on
omissa selvityksissdén todennut Pohjoisen pddradan kehittdmistarpeen, mutta se ei ndy
investointiohjelmassa. Yhteiskunnallisen vaikuttavuuden, saavutettavuuden, huoltovarmuuden ja
erityisesti elinkeinoeldmin kilpailukyvyn kannalta ei ole perusteltua jattad padradan eikd valtateiden
huomioimista Pohjois-Suomessa huomioimatta valtion véyldverkon investointiohjelmassa.

Pédradan Helsinki-Tampere vélin investoinnit tulisi jaksottaa ja vaiheistaa pitemmalle aikavilille ja
syntyvalla liikkkumavaralla osoittaa rahoitusta padradan pohjoisen osan kehittdmiselle.

4. Miten kehittdisitte investointiohjelman laatimisen prosessia, sen pdivittamistd ja
seurantaa?

Alueet tulisi ottaa titvilmmin tuottamaan tietoa elinkeinoeldmaén ja tydssdkdynnin sekd
huoltovarmuuden ja turvallisuuden tarpeista tilannekuvan péivittdmiseen. Vuorovaikutusta alueen
kanssa tulee lisdta huomattavasti nykyisesti, koska toimintaymparistd on olennaisesti

muuttunut. Arviointikriteerit on myds muutettava niin ettd niilld pystytdén vastaamaan litkenne 12
tavoitteisiin. Lisdksi hankkeiden suunnittelussa pitdd huomioida liikenne 12 suunnitelman
tavoitteet, koska muuten Pohjois-Suomen osalta hankkeita ei paddy edes investointiohjelman
arviointiin. Télld hetkelld vaikuttavimmat hankkeet koko Suomen osalta eivét toteudu.
Suunnittelujarjestelmén kriteerit on uudistettava.

5. Minkd investointiohjelman ulkopuolisten kohteiden suunnittelua tulisi vaikuttavuuden
perusteella edistdd ldhivuosina investointiohjelman tulevia pdivityskierroksia varten?

Lisatddn ja keskitetddn valtakunnallista suunnittelua TEN-T ydinverkolle vélille Helsinki-Oulu-
Tornio, ja priorisoidaan timén yhteysvélin rata- ja maantieverkon hankkeet tuleviin
investointiohjelmiin. Erityisesti suunnittelua tullee kohdistaa péddradalla Ylivieska-Liminka vilille
ja VT8:n osalta vilille Oulu-Raahe, jossa tulisi huomioida litkenteen vilityskyvyn tarpeet (lisdd
ohituskaistapareja).

6. Miten muuten haluatte kommentoida investointiohjelmaa?
Pohjois-Suomessa on meneilldan ja vireilld merkittdvid elinkeinoeldmén investointeja, jotka tulisi

huoltovarmuuteen liittyvien kokonaisuuksien lisdksi nidkya toteutettavina hankkeina viylédverkon
investointiohjelmassa (vrt. vastaus 1.).



